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e Der Oldtimer GAU. Gibt es das grofimdgliche Oldtimer

Auto/Motorrad Ungliick ?
o Wird ein Skoda Felicia Pick Up ,Fun* von 1998

einmal ein Klassiker ?




Der Oldtimer GAU

Gibt es das grofitmogliche Oldtimer
Auto/ Motorrad Ungliick? Karl-
Horst Treiber hat es erlebt.

Doch zuniichst einmal der Reihe
nach: Karl-Horst ist Oldtimer-
Motorrad Fan und seit 1996
Mitglied in unserer 1G. Was ihn
als Motorradfahrer mit uns
verbindet ist die Tatsache, dass er
drei Motorrider von Laurin &
Klement besitzt. In unserem Club
kann man ihn als ,,Exoten*
bezeichnen: Er ist das einzige
Clubmitglied. das nur Motorrider
hat.

Uber die Motorradmarken Indian,
Nimbus, Horex, BMW und Honda
kam er auf der Suche nach etwas
,,Besonderem® auf ein Laurin &
Klement Motorrad, dem dann
weitere zwei folgten,

Seine erste L&K, der Typ CCD,
ein Zweizylinder Motorrad
Baujahr 1904, mit 615 ccm und 3,5
PS und einer
Héchstgeschwindighkeit von ca. 80
Km/h, hatte er 1988 auf der
Veterama in Mannheim entdeckt.
Alles stimmte, nur der Preis nicht.
So dauerte es noch ein weiteres
Jahr bis der Verlkiiufer nach vielen
Telefonaten und zihem Handeln
nachgab und einen anderen Preis
akzeptierte, 1996 war das

Motorrad fertig restauriert und
trotzdem sollte es noch bis 2000
dauern, bis es sich wieder im
originalen Zustand befand.

1993 kam Karl-Horst Treiber die
Idee ein weiteres L & K Motorrad
auf zubauen. Er erwarb eine L 80
Einzylindermaschine, Baujahr
1902 mit 502 ccm und 3,5 PS und
der Hochstgeschwindigkeit von ca.
75 km/h. Altteile wurden gekauft
und was nicht zu bekommen war,
wurde vom Edelschrauber und
einem Spezialisten aus Tschechien
nachgebaut. Die Restaurierung
ging ziigig voran. 1996 wurde die
L 80 beim TUV vorgestellt. Die
Abnahme gestaltete sich nicht
ohne Probleme, und wurde nur
durch zwei
Ausnahmegenehmigungen
moglich. Die eine besagt: Das
Motorrad darf bei Dunkelheit
nicht gefahren werden, die andere
gestattet das Fahren mit der einen
vorhandenen Bandbremse. Der
Rest war Formsache. Mit der
TUV-Plakette konnte das Rad von
nun an im Verkehr und auf
Treffen bewegt werden.

Ein Beiwagen, der bei der
Ersatzteilsuche gefunden und



fertiggestellt wurde, machte aus
der Solomaschine ein Gespann.
»Ganz einfach ist es nicht diese
Fuhre im Verkehr zu bewegen.
Hat die L 80 doch keine Kupplung
und Getriebe®, sagt Clubfreund
Treiber. Der Motor ist durch
einen Flachriemen direkt mit dem
Hinterrad verbunden. Ist das
Anfahren in flachem Geliinde
schon schwierig, wird dieser
Vorgang an einer Steigung oder
am Berg unmaglich.

Es bedarf einiger Ubung, bis der
Motor durch das Treten der
Pedale lduft und das Gefihrt sich
in Bewegung setzt. Zum Bremsen
wird der Dekompressionshebel
gezogen und mit der Bandbremse
agebremst. Der Motor geht aus und
der Startvorgang muss wiederholt
werden.

Seine dritte L & K Maschine
bekam Karl-Horst 1997 iiber seine
mittlerweile gut funktionierendes
Beziehungsnetz in Tschechien,
Dieser Typ BZ, eine
Einzylindermaschine Baujahr
1901 mit 330 cem und 2,5 PS und
ca. 50 km/h
Hichstgeschwindigkeit war
natiirlich auch nicht komplett.
Auch hier mussten Teile gefunden
und nachgebaut werden. Mit den
Erfahrungen aus den beiden
vorausgegangenen
Restaurierungen konnte dieses
Motorrad schnell in einen guten
Zustand gebracht werden. Da es,
wie die CCD, nur fiir Aus-
stellungen und Fahrten in
Hockenheim und Schatten

Verwendung finden sollte, entfiel
der listige TUV Termin.

Der Nachbau einer Laurin &

Klement

1998 inspiriert durch das Foto
eines Prototypen der Laurin &
Klement Vierzylindermaschine
des Typ CCCC, Baujahr 1904 mit
471 ccm und S PS reifte in Treiber
der Wunsch, eine solche Maschine
fiir seine Sammlung zu suchen.
Schnell musste er feststellen, dass
von den ., Vierzylindern®” keine
iiberlebt hatte. Nicht nur das, auch
Unterlagen wie Produktions-
zeichnungen Fotos oder Literatur
waren rar. Karl-Horst entschloss
sich, eine CCCC nach dem
Konstruktionsprinzip von 4
Kurbelwellen, 4 Nockenwellen und
4 Abreiliziindungen nachzubauen.
So entstanden bis 2008 zwei
Motoren und ein Fahrgestell steht
kurz vor der Vollendung.

Thema: Oberfliichenvergaser

Er spielt im weiteren Verlauf der
Geschichte eine zentrale Rolle.
Diese Vergaser wurden vor dem
Ersten Weltkrieg in Motorridern
und Autos verbaut. Alle
tschechischen, osteuropiiischen
und teilweise auch deutsche
Motorradhersteller nutzen dieses
Vergaserprinzip. Einfach erkliirt
funktioniert er so: Im Tank wird
der Benzindampf abgezogen,
auflerhalb des Tanks in der



Gasleitung mit Luft angereichert
und iiber das Schniiffelventil im
Motor angesaugt, wird das
Gemisch an den Brennranm
weitergeleitet und dort durch eine
Abreiliziindung (ohne Ziindkerze)
zur Explosion gebracht.

Das Problem der
Oberfliichenvergaser sind
konstruktionsbedingte
Verpuffungsexplosionen. Diese
werden durch im Tank eingebaute
Flammsiebe verhindert. Anders
gesagt: Sollte ein Teil der im
Brennraum entstandenen Energie
in die Gasleitung zuriick schlagen,
verhindert das Flammsieb die
Explosion des Tanks. Von
Kkleineren Flammenriickschligen,
die im Tank zu Rissen fithrten,
wusste man. Tankexplosionen
waren bisher selten zu vermerken.

Der GAU im Jahr 2000

»An diesem Tag im Spitsommer
wollte ich wieder einmal die
Flachriemen meiner drei L & K
Maschinen austauschen®,
berichtet Karl-Horst Treiber. Das
Austauschen oder Nachstellen
dieser Riemen ist Routinearbeit
und fillt eigentlich nach fast jeder
Fahrt an. Die beiden ersten
Motorrider waren schon fertigt
und deren Lauffunktion auf dem
Stiinder iiberpriift. Bei der dritten
Maschine, der L 80 war nur noch
die Funktionspriifung durchzu —
fiihren.

»1ch stand iiber die laufende
Maschine gebeugt, als es plotzlich
zu einem Flammenriickschlag im
Oberflichenvergaser kam. Durch
den zerborstenen Tank schoss
knapp an meinem Kopf vorbei ein
brennender Benzinstrahl nach
oben. Ich stand sofort in Flammen.
Hemd und Hose brannten.
Wihrend ich versuchte die
Flammen an meinem Korper zu
lischen hatten die beiden anderen
L & K Motorrider auch schon
Feuer gefangen und explodierten.
Nachbarn die das Ungliick
beobachteten, verstindigten sofort
die Feuerwehr, die in weniger als
10 Minuten vor Ort war und den
Brand bekiimpfte. Ein weiteres
Motorrad, eine Indian, die etwas
entfernt parkte, konnte noch
gerettet werden. Gliick im
Ungliick war: Ich hatte keine
Gesichtsverbrennungen davon
getragen. Die schweren
Brandverletzungen an Armen und
Beinen brauchten 5 Monate um
zu heilen®, berichtete der
Ungliicksrabe,

Die drei Motorrider waren
ausgegliiht und Totalschaden. An
der L 80 und der BZ wurde seit
2000 nichts mehr gemacht, sie
stehen als einsame Ruinen in der
Garage. An der CCD wurden in
den letzten Jahren
Restaurierungen vorgenommen
und wie Karl-Horst Treiber
versichert ist 2009 mit einer
Fertigstellung zu rechnen.



Bild links

Laurin & Klement

S Zweizylinder-Motorrad,
oY Baujahr 1904, Typ CCD,

h 615 cem, 3,5 PS,

Hiochstgeschwindigkeit

¥ ca. 80 Km/h

Bild rechts

L & K Einzylinder-
Motorrad, mit
Beiwagen, Typ L 80,
Baujahr 1902,

502 cem, 3,5 PS,
Hiichstgeschwindiglheit
Ca.75 Km/h

Bild links

L & K Einzylinder-Motorrad, Baujahr
1901, 330 ¢em, 2,5 PS,
Hiichstgeschwindigkeit ca. 50 Km/h




Karl-Horst Treiber
und Sehn......

fahren das L & K
L 80 Motorrad-

llllll

durch die Sachskurve
am Hockenheimring.




Auf einer Ausstellung gibt Karl-Horst Treiber Informationen zu seinen Motorriidern.

.t]--i—"’t' :

Karl-Horst zeigt seinen nachgebauicen Hier stellt er den Fahrriemen nach.
L & K CCCC Vierzylinder Motor. Der Lederriemen wird gekiirzt, mit
der Lochzange ein Loch gestanzt
und beide Enden mit Mutter und
Schraube zusammengefiigt.



Die folgenden Bilder zeigen die ausgebrannten drei Laurin &
Klement Motorrider nach dem GAU im Spitsommer 2000




Der traurige Rest einer einst prachtvollen Sammlung




Bild oben: L. & K Motorrad Typ CCCC, gemalt und signiert Vzapadlik
Bild unten: Seitenansicht des von K.H.Treiber nachgebauten Vierzylinder-
Motorradmotors.




Der CCCC Vierzylinder Motorradmotor aus verschiedenen Blickwinkeln




Auf der Suche nach einem Laurin & Clement Vierzvlinder - Motorrad hat
Karl-Horst Treiber dieses Frasment im Militirmuseum von Rom entdeckt.




Laurin & Klement Motorrad — Tankembleme und Emblembrosche.

K.-H. Treiber war wiihrend der iiber
Jahre davernden Restaurierung seiner
Laurin & Klement Motorriider auch auf
cinem anderen Gebiet rithrig. Da
originale Tankembleme aufgemalt
waren, kiimmerte er sich um eine
limitierte Neuauflage als Abziehbilder.
Schwierig und teuer wurde es fiir den
Perfektionisten, die im Original
erhabenen Schriftziige herzustellen., Die
Abzichbilder gibt es in zwei Versionen.
Ein mal mit der Beschriftung SLAVIA,
Laurin & Klementi, MLADA
BOLESLAV , zum anderen
REPUBLIC, Laurin & Klement,
JUNGBUNZLAU, { BOHMEN ).
Weiterhin wollte er eine
Emblembrosche nach einem Original
aus der Zeil vor dem ersten Weltkrieg
nachfertigen. Dieses Emblem hat cinen
Durchmesser von 30 mm und besteht
aus leicht gewdlbtem Messingblech. Die
Vorderseite ist emailliert und zeigt das
stilisierte Zeichen L & K. Der Rand

zeigt einen umlaufenden goldenen
Blitterkranz auf schwarzem
Untergrund. In der Mitte steht auf
rotem Untergrund das goldene L & K
Emblem. Es gibt auch noch
Ausfithrungen mit griinem und blauen
Untergrund. Auf der Riickseite befindet
sich eine Festheltnadel.

Karl-Horst Treiber ist iiber die Jahre zu
cinem ausgewiesenen Experten fiir
Laurin & Klement Motorriider
geworden und stellt sein Wissen gerne
anderen Clubfreunden zur Verfligung.
Wer am Erwerb von Emblembroschen
oder Tankabziehbildern interessiert ist,
hier seine Adresse:

Karl-Horst Treiber,
Haupitstr, 136,
69488 Birkenau,
Tel.: 06201 — 32028

( Anmerkung der Redaktion: Wenn Interesse iiber weitere Berichte zum Thema Laurin
& Klement Motorriider besteht, bitte bei R. Maas oder V. Ullrich anrufen )



