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Zeitschrift dar Skoda-
Oldtimer-IG Deutschland
fir klassische Automobile

Der Skoda — Hispano Suiza 25/100
Im Zeichen des gefliigelten Pfeils




Ein seltener und weitgehend unbekannter Luxuswagen

Geschichte der Marke Hispano Suiza

Ihre Urspriinge reichen in das Jahr 1898, Der Admiral

Emilio de la Cuadra und der Ingenicur Carlos Vellino griindeten die
Firma La ,,Cia General de Coches y Automoviles E. La Cuadra S. en
Comandita®, Das Unternehmen war die erste Automobilfabrik in
Spanien,

1904 trat als neuer Kapitalgeber der Bankier Don Damien Mateu auf
und kooperierte mit La Cuadra. Daraus entstand die Fabrica la
Hispano — Suiza de Automobiles mit Sitz in Barcelona. Ab 1918 wurde
der gestreckte, fliegende Storch als Markenzeichen von Hispano Suiza
verwendet,

Hispano Suiza entwickelte sich zum erfolgreichen Produzenten von
Automobilen, Lastkraftwagen und Autobussen. 1944 gegen Ende des
zweiten Weltkrieges wurde Hispano Suiza unter dem Diktator Franco
in die staatseigene Firma Pegaso iiberfiihrt.

Das Modell Hispano — Suiza 25/100 PS

war ¢in 4 - bis 6 — sitziger PKW dieser spanischen Marke, der 1926 heraus-
kam und auch von Skoda in Lizenz gebaut wurde. Er war mit
verschiedenen Aufbauten in Holz/Stahlmischkonstruktion, kreiert nach
Kundenwiinschen, erhiiltlich.

Der wassergekiihlte ohe — Sechszylinder — Viertakt — Motor hatte einen
Hubraum von 6653 cem und eine Leistung von 100 P5 ( 74 KW ). Er
beschleunigte das bis zu 1350 kg schwere Fahrzeug bis auf 140 km/h, Uber
das am Motorblock angeflanschte Getriebe und eine Kardanwelle wurde
die Antrichskraft an die Hinterviider weitergeleitet, Der Rahmen bestand
aus genieteten Stahlprofilen in U-Form.
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Die Entwicklung von Skoda zu einem
Industriekonzern und wie der
Hispano Suiza zu dieser Firma kam

Die Geschichte von Emil Skoda und dem Skodawerk

1859 griindete Ernst von Waldstein cine Fabrik, die sich mit der
Produktion wie Einrichtungen und Ausstatiung von Brauereien,
Zuckerfabriken und Bergwerken befasste, Dariiber hinaus wurden bald
auch Dampfmaschinen, Eisenbahnen und Schiffsteile produziert. Ab 1866
leitete der Ingenieur Emil Skoda diesen Betrieb. 1869 kaufte Skoda dieses
Werk und modernisierte es und erweiterte die Produktpalette.

1899 wurde die Firma Skoda in eine Aktiengesellschaft umgewandelt, bei
der Emil Skoda die Aktienmehrheit behielt. 1900 stirbt {iberraschend
Skoda.

1919, nach dem Ende des Ersten Weltkrieges, waren die Skodawerke zu
einem riesigen Riistungsunternehmen gewachsen und brauchten neues
Kapital. Der franzisische Riistungskonzern Schneider et Cie. ¢in finanziell
potenter Partner iibernahm mit 60% einen Mehrheitsanteil. Dadurch
entstanden neue Geschiiftsfelder wie Automobil — und Flugzeughau. Im
Jahr 1925 iibernahm Skoda in Pilsen den Automobilhersteller Laurin und
Klement in Mlada Boleslav. Dieser Schritt war fiir Skoda eine ideale
Ergiinzung, kam doch mit dem Einkauf ein strategisch wichtiger Partner,
mit Erfahrung im Automobilbau in den Konzern. Im gleichen Jahr begann
Skoda in Pilsen und Mlada Boleslay mit der Lizenzproduktion der
Luxuslimousine Hispano Suiza H6B.

Die Fahrzeugproduktion und der Verkauf von 50 Fahrzeugen begann 1925
und das erste geferticte Automobil konnte am 10. Mai 1926 an die Kanzlei
des Priisidenten der tschechoslowakischen Republik geliefert werden.

Am 8. Februar wurden vom Generaldirektor die Fertigung von weiteren 50
Fahrzeugen genchmigt. Das letzte Luxusautomobil des Modells Skoda
Hispano Suiza 25/100 PS wurde am 13. Januar 1930 an ¢inen Kunden
peliefert .



Technische Details des Skoda — Hispano Suiza

Dieses Automobil hatte ¢inen Leiterrahmen, starre Achsen auf zweifach
waagrechten halbelipsenférmigen Federblittern und einem Frontmotor,
der die Rider der Hinterachse antrieb. Fiir den mit Wasser gekithlten
Sechszylindermotor, mit einem Hubraum von 6654 cem und einer
Dauerleistung von 100 PS bei 1600/min griff man auf die Konstruktion des
welthekannten Flugzeugmotors von Hispano Suiza zuriick. Zu dessen
technischer Vollkommenheit ziihlt die OHC-Steuerung mit Konigswelle,
Stahleinlage der Zylinder im Leichtmetallgussblock, siebenfach gelagerte
Kurbelwelle und doppelter Ziindung.

Bei der aullerordentlichen Flexibilitiit des Motors geniigt dem Automobil
ein Dreiganggetriebe, wobei der erste Gang nur zum Mandvricren und der
zweite Gang zum normalen Anfahren gebraucht wurde. Bei einer
Maximalgeschwindigkeit von bis zu 140 km/h und einem Gewicht von iiber
zwei Tonnen waren miichtige mechanische Trommelbremsen mit
Bremskraftverstiirkung notwendig. Der Radstand betrug 3,69 m, die
Spurweite 1,45 m und das Fahrgestellgewicht 1350 kg.

Der Bau der kompletten Fahrgestelle und die Karossierung

geschah an unterschiedlichen Produktionsstiitten. Das Fahrgestell wurde in
Pilsen und die Karosserien von mindestens 29 Wagen in der Karosserie -
fabrik der Automobilwerke in Mlada Boleslav fertig gestellt. Die restlichen
Karossen wurden bei den renommierten Karosseriebaubetrieben Brozik in
Pilsen, J.0. Jech in Prag und cine bei Kellner in Paris gebaut. Jede
Karosserie dieser Luxusautomobile wurde nach Kundenwiinschen an -
gefertigt und sind daher individuelle Entwiirfe.

Erkennungszeichen des Skoda-Hispano Suiza

Das markante Erkennungszeichen war wohl der gestreckt fliegende Storch
auf dem Kiihlwasserdeckel. Darunter, auf der vernickelten Kiithlermaske
war das ovale Skodaemblem, der weille Schriftzug auf blauem Hinter -
grund, gefasst in einem Lorbeerkranz. Eine zusitzliche Variante auf dem
Kiihlergrill war der waagrechte Schriftzug Skoda mit, dem von links unten
nach rechts oben verlaufenden Schriftzug Hispano Suiza.



Kurzfassung zum Thema Skoda Hispano — Suiza mit weiteren
Informationen

Nach dem Ende des ersten Weltkriegs durfte der in Skoda-Werke
umgetautte Riistungs — und Schwermaschinenkonzern Akciova Spolencnot
Skodivy Zavody keine militirischen Giiter mehr produzieren und
beschloss, sich dem Automobilbau zuzuwenden. Die Firma verlegte ihren
Sitz nach Pilsen.

Ein Storch aus Pilsen

Nach der Ubernahme durch den franzisischen Schneiderkonzern kaufte
Skoda der Automobilhersteller Laurin & Klement in Mlada Boleslav. Im
gleichen Jahr nahm die Firma in Pilsen die Lizenzproduktion des Hispano
Suiza H6B auf. Abgesehen von den allerersten Exemplaren wurden diese
Lizenzfahrzeuge vollstiindig in Pilsen gebaut, Die Unterschiede gegeniiber
der Originalversion beschriinkten sich im wesentlichen auf den Motor aus
Stahlguss und auf die Verstirkung einiger Bauteile. Die Karosserien
stammten zumeist von dem Pilsener Karosseriebauer Brozik; einige
wurden auch von der Prager Firma Jech oder im ehemaligen Werk von
Laurin & Klement in Mlada Boleslay hergestellt. Die Qualitiit der
Lizenzfahrzeuge, die unter dem Storch — der Kiihlerfigur von Hispano
Suiza — den gefiederten Pfeil von Skoda trugen — stand der des Originals
nicht nach.

Eine begrenzte Auflage

Ein Skoda Hispano Suiza wurde als Staatskarosse an den tschechos -
lowakischen Staatspriisident Masaryk geliefert. Zu den Kiiufern ziihlten
reiche bohmische Textilfabrikanten und natiirlich Eugéne Schneider, der
Inhaber des Schneider — Konzerns. Einige Exemplare wurden nach
Deutschland, Polen und Ungarn exportiert. Von rund 100 Fahrzeugen, die
bis 1929 gebaut wurden, befinden sich noch fiinf in der Hand privater
Sammler.




Baujahr: 1924
Fahracugtyp: PEW mit Hintarradantrich

Ml ok Vierakt-Benzinmotor, wasscrgekihlt, Rethensechszylindes OHC, Hngs wur Vorderachse

Hubrawm: G054 cimn

Leistung: Drouerfeistung 73,5 kW (100 PEY bei 160G T min Spitaenleistung 5% KW (135 PS) bel 2000 Lmin

ﬂbc:a'trngung: Cietriebe im Motorblock, Antrieb der Hinterachss durch aweiteilige Kardonwells, hinterer Tedl in
Rohrstiiiee

Rahnen: Crrundrahmen, genietet aes Stahl U-Profi]

Abmessung: Fuhrgestell 1350 kg Wagen jo nnch Austiihrung

Gewichi: k. A

Geschwindipheit: 120 bis 140 km'/h

Verbrauch: 8 bis 25 Liter auf 100 km

Karosserie: Karosserie-Mischkonstruktion mit Holzkenstruktion und Blechpancelen, gebaut vor allerm auf
Kundenwunszch

Anmerkunpgen:  Fahwgestell in Pilsen hergestedil, Karossenie m Milodu Beleslay oder anderen Karosserielinmen

1925 SKODA
1929 HISPANO-SUIZA

Die Reiferell. |uxuswAGEN




Peter Gembus bei der Restaurierung
seines kiirzlich erworbenen Felicias

Im letzten Skoda-Kurier haben wir von Peters Blitzkauf berichtet. Er
erwarb einen Felicia und iiberfithrte ihn auf den eigenen vier Riidern, was
trotz kleiner Pannen gut gelang.

Im Januar haben wir neue Informationen vom Beginn der Restaurierung
eben dieses Oldies erhalten. In der zweiten Novemberhiilfte hat Peter
innerhalb einer Woche das Auto komplett zerlegt.

(Aul diesem Bild und den folgende ist nur die zerlegte Karosserie zu sehen)

Der Rahmen sowie Hinter- und Vorderachse wurden sandgestrahlt und
pulverbeschichtet.

Tiiren, Kotfliigel, Motor - und Kofferraumdeckel wurden abgebaut,
abgeschliffen und das Blechbearbeitet.






Die Karosse wurde ebenso behandelt. Der Motor, ansonsten noch sehr gut,
bekam eine neue Steuerkette. Das Getriebe, nicht mehr im Bestzustand,
wurde durch ein gutes gebrauchtes

ersetzt.

Die Vorderachse bekam an Ober — und Unterarmen neue Gummis. Auch
mussten die vier Radlager neuen weichen, Die Bremsanlage wurde
iiberholt, ¢in neuer Hauptbremszylinder und vier Radbremszylinder
ersetzt.

Wir sind sehr gespannt, wie es mil dieser Restaurierung weitergeht. In
diesem Tempo wird das Auto bestimmt bis zum Jahrestreffen in Bayern
fertig werden, Im niichsten Kurier erfahrt ihr mehr iiber den Fortgang der
Restaurierung.

ACHTUNG 1! Wer auch etwas zu seiner Oldtimer Voll - oder
Teilrestaurierung zu berichten hat, kann es so wie Peter machen. Brief,
Fax, Email oder Telefon an Volkhard Ullrich ( Redaktion Skoda-Kurier )
und wir bringen einen Artikel dariiber im niichsten Kurier.




Das Programm zum 16. Skoda-Oldtimer IG
Markentreffen, am 05.9.-7.09.2008, in Neufahrn Kreis

Freising, in Bayern

Die Skoda - Oberbayern — Hopfentour 2008

_____ 2 -

Freitag, den 05.09. 2008

Anreisetag und Ankunft im Hotel Achat in Neufahrn.

18.30 Uhr treffen wir uns im Hotel. Begriilung durch den
Vorstand und den Veranstalter. Ausgabe der Road Mappe und
Besprechung der Tour. Anschlieflend gemeinsames Abendessen
im Hotel Achat.

Samstag, den 06.09. 2008 ( Fahrtstrecke ca. 100 Kilometer )

9.00 Uhr versammeln sich die Teilnehmer mit den Fahrzeugen vor
dem Hotel. 9.30 Uhr Beginn der Ausfahrt entlang der deutschen
Hopfenstralle in die Hallertau. 11.00 Uhr Besichtigung der
Schlossbrauerei Au-Hallertau. Dauer ca. 45 Minuten, eventuell
noch eine kurze Schlossbesichtigung. Priisentation der Fahrzeuge
im Brauereihof des Schlosses. 13.00 Uhr Mittagessen im
Schlosskeller. 14.30 Uhr Fahrt nach Freising, der alten Domstadt.
15.15 Uhr Stadtfiihrung in Freising, Kaffeetrinken, bummeln.
Riickfahrt nach Neufahrn. 19.00 Uhr Abendessen im Hotel,
Kurzfilm vom letzten Treffen in Zwonitz, Vorstellung der letzten
Clubneuigkeiten, kurzer Riickblick auf die Entwicklung unserer
Jahrestreffen, Verteilung der Priisente usw,

Sonntag, den 07.09. 2008 ( Fahrtstrecke ca. 40 Kilometer )

9.00 Uhr Treffen der Teilnehmer mit ihren Fahrzeugen vor dem
Hotel Achat. 9.30 Uhr Abfahrt nach Oberschleiftheim.

10.15 Uhr Ankunft im Schloss SchleiBheim. Priisentation der
Fahrzeuge im Schlosshof, Besichtigung des Schlosses und seines
Parks. Besichtigung der Flugwerft des Deutschen Museums,




Gegen 12.00 Uhr Abfahrt nach Dachau. Dort Ausstellung unserer
Oldtimer im Schlosshof von Dachau. 13.00 Uhr Mittagessen im
Schlossrestaurant. Danach Verabschiedung der Teilnehmer, die
nach Hause fahren. Fiir die verbliebenen Mitglieder wird am
Mittag eine kleine Ausfahrt angeboten.

Moderner Hotelkomfort der
Drei-Sterne-Kategorie

Dzs ACHAT Hatel Arpert-Munchen begriit seine Gdste in ruhi-
ger Lage vor den Toren der , Weltstadt mil Herz™ mil seinen zahl-
reichen wellbekannten Sehenswirdigheiten. Zenlral zum
Flughaten gelegen und mit guter Anbindung an die Innenstadt ist
das Hotel ein idealer Standort [re Privat- und Geschifltsreisenda.

- 130 kemifortable Zimmer der Kategorien Economy, Businesy
und Comfort [Michtraucherzimmer verfugbar)
Hotelrestaurant .Mozarl Stuba’

Reichhaltiges Frihstilcksbuifel

- & Tagungsraume fir bis zu 70 Persenen

= Sauna und Solarum

- Attraktive Wochenend- und Saisonarrangements

= Holeleigene Parkplitze und Tielgarage

Zentrum Meulfahrn 0.5 km
Zentrum Frelsimg 100 km
Zentrum Minchen 0.0 km
Fliughaten Miinchen 12,0 km
GOG-Code 53 Armdeus: MUCATH  Sahen 554050

Worldspan: MUDAH  Galides: 204694




