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Wir begriiRen als neues Mitglied:

Name: von Minching

Vorname: Frits Richard

Stral3e: Tweede Schansweg 1

PLZ: Ort: NL 7707 RT Blankbrug Niederlande
Tel.: 0031 523658266

E-Mail.: Frits.vonmunching@wanadoo.nl
Fahrzeug: Skoda 422 zweitlrig geschlossen

Baujahr 1930 Chassi Nr. 33105

Herr von Minching ist bereit Clubaktivitaten zu tbernehmen.
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Wir begruf3en als neues Mitglied:

Name: Blank

Vorname: Sascha

Stral3e: Wilhelm-Meyer-StralRe 8
PLZ: Ort: 88213 Ravensburg

Tel. 0176 10943924

Fahrzeug: Skoda Felicia Baujahr 1960

Die Felicia von Herrn Blank verfugt Gber eine KFZ Zulassung, Herr
Blank ist auch bereit Clubaktivitaten zu tbernehmen.

Wir begruf3en als neues Mitglied:

Name: Helbig

Vorname: Andreas

Stral3e: Haydnstr. 18a

PLZ: Ort: 09119 Chemnitz

Mobil.: 0173 8700990

Tel. 0371 317135

Fahrzeuge: Skoda 1000MB Baujahr 1965 mit 07 Kennzeichen

Skoda 105 L Baujahr 1988 mit Normal-Kennzeichen,
das Fahrzeug wurde vor 8 Jahren restauriert.

Von unserem Mitglied Frau Barbara Eckart mochten wir die Angaben zur Adresse und
Telefonnummer von der Veroéffentlichung im Kurier 4/2009 wie folgt berichtigen:

Name: Eckard
Vorname: Barbara

Stral3e: Schiestlstr. 26
PLZ: Ort: 97080 Wirzburg
Tel.: 0931 57580
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Eindricke von der 16. AvD-Histo-Monte

Die Vorzeichen fur eine
Winterrallye sind weil3.
Ausgiebige Schneefalle in
Deutschland und
Frankreich hat lange
Streckenabschnitte in den
Zustand verwandelt, den
sich alle 46 Teams
winschen. Darunter sind
vier historische Skoda
Fahrzeuge: drei 110 R aus
der legendaren
Heckmotor-Ara und ein
Skoda Octavia TS. Die
Besetzung der Autos ist
hochkaratig. Matthias
Kahle und Peter Gobel
wollen ihre beiden Vorjahreserfolge im Gesamtklassement verteidigen und die AvD-Histo-
Monte zum dritten Mal in Folge gewinnen. Zum ersten Mal startet Motor Klassik
Redakteur Hans Jorg Gotzl und Stefan Huber im Team von Skoda Auto Deutschland.
Sein lesenswerter Bericht ist in der Marz-Ausgabe von Motor Klassik zu lesen. Sylvia und
Rainhard Bauer stirzen sich zum ersten Mal ins Abenteuer AvD-Histo-Monte.
Komplettiert wird die Mannschaft durch Andrea und Peter Sudeck, die im Siegerwagen
des Vorjahres die Octavia- Fahnen hochhalten.

Ein solches Team braucht natirlich wahrend der
gut 1800 Kilometer hartester Prifung fir Mensch
und Maschine eine sehr gute Betreuung, damit alle
auch gut in Monaco ankommen.

Also hole ich mir den Skoda Oldtimerspezialisten
Jens Herkommer in meinen Begleitwagen, einen
roten Octavia RS.

Doch schnell muss ich feststellen, dass er zwei
entscheidende Nachteile — vordergriindig
betrachtet. Zum einen ladt er dir den Kofferraum mit
Kisten, Koffern und Taschen voll bis zum Rand
(und ein Octavia Kofferraum ist grof3), zum anderen
ist er nicht der beste Freund des Roadbooks, in
dem die Strecke verzeichnet ist.

Also entscheiden wir uns fiir eine Anderung: Jens wechselt auf den Fahrersitz und ich
Uubernehme das Kommando mit den Ansagen zur Streckenfihrung.

Ein guter Tausch fur das Team und schlechter fir mich. Zwar ist es grundsatzlich ein
erhebendes Gefuhl, das Kommando zu haben. Auf den langen, kurvigen und
verschneiten Waldstral3en allerdings mit kilometerlangen Strecken ohne Abzweig ist es
recht langweilig. Neidisch schaue ich zum meinem Fahrer hertiber - aber wir sind ja nicht
zum Vergnugen unterwegs.

Allerdings hat Jens Herkommer schon im Vorfeld daflir gesorgt, dass wir auf der Strecke
vom Startort Hanau nach Monte-Carlo nicht wirklich viel Arbeit haben. Alle Rallyeautos
sind sehr gut vorbereitet und laufen wie am Schnurchen. Pl6tzlich klingelt mein Handy.
Hans Jorg Gotzl ist mit einem platten Reifen an seinem 110R stehen geblieben.
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Wir eilen Uber die franzosische Landstral3e, um dem Gast im Team eine schnelle
Weiterfahrt zu ermdglichen. Jens montiert das Ersatzrad und weiter geht die Fahrt.

Am Abend laufen wir auf Peter Sudeck im Skoda Octavia TS auf. Wir bleiben hinter ihm.
Gut so. Denn kurze Zeit rollt die schwarze Limousine aus. Aus dem Kofferraum kommen
wahrend der Fahrt Klappergerdusche. Jens Herkommer macht sich mit einer
Taschenlampe auf die Suche. ,Der StoR3dampfer hat sich gelockert”, ruft er. Beifahrerin
Andrea Sudeck rechnet schnell die verbleibende Distanz bis zum Etappenziel Freiburg
aus. Es sind noch knapp 80 Kilometer. ,Das hélt*, meint Jens.

Der Skoda Handler Siitterlin, der sein Gelénde fiir den Zieleinlauf zur Verfiigung gestellt
hat, ermdglicht uns die Nutzung einer Hebebihne in der Werkstatt. Das Ent- und Beladen
des Kofferraums dauert fast langer als die Reparatur selbst.

Was wir in Freiburg noch nicht ahnen kdnnen: ab dem zweiten Tag konnten wir nur noch
Scheiben und Scheinwerfer reinigen. Mehr ist nicht zu tun. Lediglich am Morgen des
Finaltags sorgt der Luftverlust von zwei Reifen an Hans Jorg Goétzls 110 R fir etwas
Arbeit. Die Ursache fiur das Entweichen der Luft kann Jens Herkommer allerdings nicht
finden. Egal — bei strahlendem Sonnenschein und der Fahrt Gber den Col de Turini sowie
dem Abstecher nach Italien zur Rallyepizzeria von San Romolo geniel3en wir den
Sonntag. Wenn da nicht die Tanknadel unseres Octavia RS ware, die sich trotz
sparsamer Fahrweise auf den Passstral3en immer weiter Richtung Null neigt. Noch 10
Kilometer reicht der Diesel, meldet der Bordcomputer und keine Tankstelle in Sicht. Wir
haben zwar Ersatzkanister dabei. Die sind aber mit Benzin fur die Rallyeautos befullt.
Zum Gluck kdonnen wir auf die Hilfe von Thomas Windisch zurtickgreifen. Der erfahrene
Rallyebeifahrer spirt irgendwo eine Tankstelle auf und versorgt uns mit der wertvollen
Flissigkeit. Uns bleibt die Peinlichkeit erspart, mit unserem modernen Auto
Liegenzubleiben, wahrend die Rallyeautos triumphal auf dem Quai Albert ins Ziel rollen.
Mit etwas Verspatung erreichen wir das Ziel auch und kdnnen den Teams zur Zielankunft
gratulieren. Alle historischen Skoda Fahrzeuge haben zuverléassig die Strapazen der
schneereichsten AvD Histo Monte gemeistert. Matthias Kahle und Peter Gobel haben
zwar den Gesamtsieg nicht. Aber sie erreichen den sehr guten vierten Platz und
gewinnen ihre Klasse.

Doch letztlich zahlt weniger das Ergebnis als viel mehr das Erlebnis.

Skoda Team Kahle / Gobel feiert Klassensieg

Weiterstadt/Monte-Carlo — Matthias Kahle und Peter Gébel haben bei der 16. AvD-Histo-
Monte mit dem Skoda 110 R (Baujahr 1971) den Klassensieg errungen und in der
Gesamtwertung den vierten Platz herausgefahren.
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Mit einer starken Leistung am Finaltag kampfte sich das Team von Skoda Auto
Deutschland noch vom sechsten Platz nach vorn und verpasste nur knapp einen Platz
auf dem Podium. Die Winterfahrt fir mindestens 25 Jahre alte Old- und Youngtimer folgt
dem Vorbild der Rallye Monte-Carlo, die 1911 zum ersten Mal ausgetragen wurde.

,Die Rallye mit den vielen verschneiten Stral3en war ganz nach meinem Geschmack®,
schwarmte Matthias Kahle im Ziel. ,So habe ich mir das gewlnscht”. Dank einem
problemlos laufenden Skoda 110 R konnten sich der sechsfache deutsche Rallyemeister
und sein Beifahrer Peter Gobel ganz auf die GleichmaRigkeitsprifungen konzentrieren,
bei denen es auf die Einhaltung einer vorgegebenen Durchschnittgeschwindigkeit
ankommt.

Neben dem Bewaltigen der sportlichen Aufgaben zahlt auch die Zuverlassigkeit der
historischen Fahrzeuge. Alle vier in Hanau gestarteten Skoda erreichten das Ziel am
Hafen von Monte-Carlo.

Dazu gehorte auch der Skoda Octavia (Baujahr 1961), den Oldtimersammler Peter
Sudeck sicher ins Ziel brachte (Bild oben).

Mit einem der altesten Autos im Feld bewaltigte er die 1800 Kilometer lange Strecke ohne
grof3ere Probleme und belegte den vierten Platz in seiner Klasse. ,Fur mich zahlt neben
dem Abschneiden im Klassement das einzigartige Erlebnis*.

Mit teils heftigem Schneefall, standig wechselnden Streckenbedingungen und
frihlingshaftem Wetter in Monaco bot die 16. Auflage der Oldtimerrallye alle Facetten, die
auch das historische Vorbild so unverwechselbar macht.
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Skoda Felicia ein Testbericht von 1962

ropesrde Besthleunigung und bremste. so, dall man einen -
fnigenden Wapgen beinahe zum Auffahren =wingen konnte

Moch den anfanglichen Reparaturen gab es nie wieder Arger wnd
nicht die geringste Fanne, weder bel stundenfanger Autnbahn-

japerel. poch nuf Felde und Sandwegen rund um Wedclenburgs
] Seenplalle,

Capennber [rilieren Ausfihrungen hatte unser Felicia die Mosdhine

] vom Octavis Super, Der hochverdichiete Sportmotor dep Orlginal-

ausfiihrung it mit unsorems Kealisiolf nicht zu fahren, und bel
Hérabsetzung der Verdichtung gehi die sporiliche Note verloren,
und dar Wagen isi richi schneller als der Octavia, Wir berichtelen
{m Helt 117888 ilher diese Version des Felicia; Die in die DDR
exportiecten Wagen erhalien deshalb jetat den Molop wiEm Supwer
Das Fahrwerk des Felicia st das gl=iche wis bei den Limonsinen
Fin zenirales Bahmenrehe trign mif Quertragern die Kamosserie
und mimmt vern in snee Gobel den Trichwerkshlods und die Vor-
derachie auf, [He Vorderrider werden von Dreieckslonkern geflhrt
ung von Schraubenfodern gestltzt, Innerbalb der Federn fiegen
die Teleskopstoldimpler, und eln Quersiabilisoter wirkt der Fur-
wenneigung entgegen, Hinten ist am Rahmenrofic das Ausgleichs-
gElriehe angellanscht — die Kerdanwelle 1auft innerhalt des Bab-
menrohred —, an dem die Pendelhalbachsen gelagert sind. Eine
Guarblatifeder stitet die Hinterrader, und schrcky Begends Teles-
kopstoddimpier unterdridoen die Schwinfungen,

Der Clou des Felleis: (st das von nur vier Schmellverschlissen
gehaltene feste Dach, Es bestoht ooz glasiaserverstivkiem Poly
csterhare und igt deshalb frolx der grofien Scheihen im Heck von
swel Personen milbelos abrunchmen whd To tragen, Aulgesetzl
verkleidel es nuch das rusitzlich vorhnndens Faltverdedk, das zur
Verfiigung stehi, wenn an schinen Tagen das Hordiop zu Hause
in dér Garage bleiby Mik und ohne Dach sieht der Felicia aus-
gesprochen masant Aus, daran haben sowohl die well gerwaibie
Promischelhe wie audh das fach abiallande Heck mit den kleinan
aulgesetzten Flossen einigen Anteil. Die XKuorbellenster sind mat
ihren Ratimen voll versenkbar, und die hinteren Seitenscheiben in
Harpiop lassen sich welt aussjellen, lhre Bandscharnlere sind
jedoch den Erschiitterungen nichi pewadisen, st dal man el
schlodhter Sicale Angst haben mub, die ausgestelit erheblich klap-
pernden Fenstor zu verlienen,

Auf 1langen Strecken Duhren wic nichi ohne Dach, denn bed hiohen
Ceschwindigkeiten 5t der Sag hinter der Windschutzscheibe der-
artig stark, dof or lose im Wagen llegende Karien, Kletdungssilicos
undl fihnliches ohne welteres herausreilt, Bis stwa 70 km'h ist das
wlfene Fahren ¢in Vergnigen, (e hihers Geschwindifheiten mu
man zich entsprechend anzlehen, Schiutzkappe und eng anliegende

Die Armoturen sind  Bbersichtlich wad 1weckmifig  gestolted. B
Scholihelsel liegt ginatig im Gritl und M sich ousgessichnol be-
dienen, Momiort wnd Ausstattung beschotinken sich oul dos Not-

digste. Dos ton die aufgeschroublen Entlrosterdisen, die Ketie

mit dem Sehlissalring fr die Kuhlerjolousie, der winsige Aschenbecher

wnd die lehbanden Tertaschen,

FELICIA

VON DEN SKODA-WERKEN, CSSR

Als wir dicsen Felicls Gbernahmen, hatte e schon dber 18000 km
aul dem Tachemeter wnd war von Hand o Hand gegangen und
vin aden verschisgensten Stellen getestet worden, Untor solohen
Pedingungen wird ein Wagen natielich viel hither beansprudil
ulz bel einem privaten Fohrer, Br klapperie an allen Edeen und
Endon und mulite zunichst einmal in die Werkstati, dle ihn wieder
auf Vordermann brachie; Da hatte dis Lagerung des rechten Hin-
ferrades schon gefihrlich viel Spiol, die: Handbremse liel sich
niclit mehr fest stellen, kein Kepnzeichenbieht brannte,  Bel
abnahme der Tirverkleidungen flefen ung sémillche Schroubean e

dee Fensterkucbelappaeste entgegen, der Zug [ir don Tankdedie]l  Mit and ehng Verdeck wirkl der Felicin elegont und schnittig. Hot mon
war gerissen, und aul den Kelfen der Hintevachse war kelne Spur dos Hordbop 1o Howse geb . 50 stehi noch dos. Foltdodh bei
mehr von Profil, = Aber er llef ausgezelchnet, hobie eing hervor-  ganam fberraschanden Hegen wur VadUgung.
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Eine mHiniemFLﬁwng ist die im Spiegel eingoboute Innenbaisuehiung.  dos Visersn beim Rickwlirsiohren wnad ermoglichen den Anbou dieser
[

= D urnﬂ-n ensterdbichen Im Hed: des oufgeseisien Verdecks Bleten niber fribheren Typen wesentlich graBeren Hedkleuchten, Die
nach ollen Seiten slne guie Sicht Dis kiei Heackfi Lol eHerkloppe wor verbogen wosden, doher der groBe Spail.
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Wichtige Informationen von D. Johae von SkodaAuto D e. GmbH

Von SkodaAuto Deutschland GmbH  haben wir die Mitteilung erhalten, dass ein
Startplatz fur die folgenden Veranstaltungen kostenfrei fur ein 1G Mitglied zur Verfiigung
gestellt wird:

13.-16.5.2010

Internationale Oldtimerrallye Wiesbaden

29.—31.7.2010 3. Hamburg Berlin Auto Bild Classic

(Hamburg — Autostadt Wolfsburg — Berlin), Beifahrerlehrgang moglich

19.-21.8.2010 Sachsen Classic (Zwickau — Dresden), Beifahrerlehrgang maoglich

Wir tibernehmen das Startgeld, Verpflegung und Ubernachtungen.

AulRerdem werden funf freie Startplatze fir das Schlof3treffen Apolda fir IG Mitgleider
ausgelobt.
Ich mich sehr freuen, wenn wir die Techno Classica in Essen in gewohnter Form

bestreiten kénnen:

7.—11.4.2010 Techno Classica Essen

Hier ibernehmen wir die Ubernachtungen der Mitstreiter am Stand.
Das Hotel habe ich bereits geblockt. Ich brauchte dann nur vor der Veranstaltung die
Daten zu den Ubernachtungswitinschen.

Viele GriulRRe

Dirk Johae
Tradition und Veranstaltungen
Unternehmenskommunikation

Skoda Auto Deutschland GmbH
Brunnenweg 15
64331 Weiterstadt

Telefon: 06150 — 133 126
Telefax: 06150 — 133 129
mailto: dirk.johae@skoda-auto.de

Internet: www.skoda-tradition.de

Wer an den Veranstaltungen als IG Mitglied gerne teilnehmen mochte,
sollte umgehend eine Mitteilung an: Rudi Maas, Hauptstr. 91, 61267 Neu-Anspach ,
Fax — 0049 (0) 6081 944594, oder email : SR.Maas@t-online.de senden.

Die Teilnehmer werden aus den eingegangenen Einsendungen ausgewahit und
benachrichtigt. Die Ubernachtungswiinsche der IG Teilnehmer fir Essen liegen vor.

12
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V3echno neylepsi k narozeninam, Skoda 110 R

Musikalisch gaben Simon und Garfunkel mit ihrem Album ,Bridge over Troubled Water*
den Ton an, der junge Peter Maffay schaffte es mit seinem Schlager ,Du” zum ersten Mal
in die Hitparade und die Beatles schockten Fans in der ganzen Welt mit ihrer Trennung.
In der Automobilwelt erlebte das Coupé seine Demokratisierung. Durch die Nutzung einer
in grofBer Stickzahl gebauten Limousine als Grundlage wurden die sportlichen Zweittrer
auch fir eine junge Kéauferschicht erschwinglich. Bei Skoda hief? die Interpretation 110 R.

Vor 40 Jahren verlie3en die ersten Fahrzeuge dieser Baureihe die Werkshalle in Kvasiny,
wo heute die Modelle Yeti, Roomster und Superb gefertigt werden. Insgesamt zehn Jahre
blieb der 2+2-Sitzer auf Basis der vierturigen Limousine 110L/LS im Programm. 56.902
Coupés wurden insgesamt gebaut.

Das 1970 prasentierte Heckmotor-Coupé mit der internen Bezeichnung Typ 718-K z&hlt
zu den sportlichsten Modellen in der tiber 100jahrigen Automobilbautradition von Skoda.
Erstmals seit vielen Jahren bereicherte nach dem Felicia wieder ein 2+2-Sitzer das
Programm der Traditionsmarke aus Tschechien. Der OHV-Heckmotor entwickelte aus 1,1
Litern Hubraum zwar schon in der zivilen Serienversion 62 PS. Doch die Skoda Ingenieure
wussten, dass in dem Coupé viel mehr steckt. Nach einem Zwischenschritt mit dem
sportlichen Viertirer 120 S Rallye, kam 1975 das erfolgreichste Skoda Sportmodell
heraus: der legendare 130 RS auf Basis des 110 R.

Um die Hubraumgrenze der Klasse optimal zu nutzen, wurde beim 130 RS der Alumotor
auf 1289 ccm aufgebohrt. Daraus kitzelten die Techniker bis zu 140 PS. Nach dem
Pflichtprogramm des Norwegers John Haugland bei der Grof3britannien-Rallye 1976 folgte
im Januar 1977 die Kur auf den kurvigen und verschneiten Stral3en der Rallye Monte-
Carlo durch den Werksfahrer Vaclav Blahna. Er gewann nicht nur die 1,3 Liter-Klasse vor
seinem Teamkollegen Milan Zapadlo, sondern rollte auch als bester Gruppe 2-
Tourenwagen Uber die Zielrampe am Quai Albert ler.

Der 130 RS sorgte allerdings nicht nur auf den Rallyepisten fir Erfolge sondern auch auf

der Rundstrecke. Das Werksteam feierte 1981 den Markentitel in der Europameisterschaft
fur Tourenwagen: einer der grof3ten internationalen Erfolge von Skoda im Motorsport.

15
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Doch der 110 R selbst wurde ebenso im Motorsport eingesetzt. Das Coupé aus Kvasiny
war vor allen Dingen auf den Rallyepisten Zuhause. Meist wurden die Zweitlrer bei den
bedeutendsten tschecheslovakischen Veranstaltungen wie der Rallye Bohemia, der Rallye
Vltava, Rallye Skoda (Mlada Boleslav) oder der Rallye Sumava erfolgreich in der Klasse
bis 1150 ccm Hubraum eingesetzt. Aber es gab auch einige internationale Einsatze wie
bei der Boucles de Spa (B), wo das belgische Team Donnay/Viar mit dem seriennahen
Zweiturer den 23. Platz im Gesamtklassement erreichte.

Auf diesen traditionsreichen Spuren wandeln die ehemaligen Deutschen Rallyemeister
Matthias Kahle und Peter Gdbel bei einigen Oldtimerrallyes 2010 in einem originalgetreu
restaurierten Skoda 110 R. Das Fahrzeug ist in den zeitgenossischen Werksfarben des
Team Skoda lackiert.

Ubrigens: Die Uberschrift heiRt aus dem Tschechisch tibersetzt ,Herzlichen
Glickwunsch®. Dirk Johae

Vom Genfer Autosalon, ein Bericht vom IG Mitglied J  irka Pollak Ztrich

Der diesjahrige Autosalon stand im Zeichen von Griin und Sparen, auch wenn man den
Optimismus Uberall demonstrierte. Zu Hauff von sinnvollen und auch nicht sinnvollen
Hybriden - man unterteilt sie schon in drei Klassen, Echte, Unechte und Minihybrid.

Sogar griine Pneus waren zu sehen.

Als erster europaischer Hersteller von Hybridfahrzeugen profilierte sich Mercedes. Einige
Modelle, aus modularem Prinzip (blue tech) aufgebaut, was eine hohe Herstellungs-
Flexibilitat und verninftige Preise ermdéglicht, mit Verbrauchswerten unter 5 Liter.

Dafur stellte man einen Gullwing aus, der weder klassisch noch modern ist - aber das ist
ja Geschmackssache.

Mit Dieselmotoren, besonders angepasst an den amerikanischen Markt haben VW und
Porsche wohl immer noch Probleme.

Skoda zeigte mit dem Faselift
von Fabia und Rommster auf
dem Autosalon in Genf einige
schone Neuheiten, die diesmal
auch gut prasentiert wurden
und das Bier wurde auch
fachménnisch ausge-schenkt
wie Jirka berichtet (nicht wie im
letzten Jahr, wo wohl nur
Schaum von unfreundlichen
Bedienung en in die Glaser
einge-schenkt worden ist).

Fenomenal, aber nicht gut
brauchbar waren eine Unzahl von Klein- oder O-Serien Autos, die fur eine Kleinigkeit von
1 Million € aufwarts zu haben sind.

Man kdnnte meinen, dass es keine Banken- und Wirtschaftskrise gegeben hat.
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Die Edelmarke Hispano Suiza stellte einen Supersportwagen zusammen mit einem
Oldtimer Cabriolet aus.

Elektroautos werden langsam bezahlbar, wenn man bedenkt, auch wenn der
Anschaffungspreis noch hoch ist, dass die Gesamtkosten nach einigen Jahren (bei
vernunftiger Lebenserwartung der Batterie) schon heute niedriger als bei
Verbrennungsautos sind.

Fur uns Oldtimerfans war ein Hybridwagen aus Detroit, Jahrgang 1916 mit
180 km Reichweite und einer Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h der Hit.

Die Koreaner sind zu furchten, da sie jedes Jahr zulegen und heuer hatten sie auch schon
taugliche Brennstoffzellen! Vom Preis muss da auch nicht mehr reden.

Rinspeed - ein Schweizer Tuftler Gberrascht jedes Jahr: der UC mit Spar- und Sport
Modus, ist entweder sehr sparsam oder sehr sehr schnell.

Als Konzept fur den Nah- und Fernverkehr stellt Frank Rinderknecht einen Kleinwagen mit
Anbindung an die Cargobahn vor. Man fahrt zum Bahnhof, |adt auf, ruht sich auf einer
Langstrecke aus und fahrt dann mit dem eigenen Wagen wieder herunter vom Zug, eine
bestechende, auch wenn nicht ganz neue Idee.
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